Techniky pre vrtul'nikové operacie v kopcovitom a horskom teréne
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UvOoD

Schopnost’ vrtulnikov prechadzat’, manévrovat’, pristavat’ a vzlietat' v kopcovitom alebo horskom
teréne je jednym z najnarocnejSich aspektov vrtul'nikovych operacii. Piloti pravdepodobne skor Ci
neskor narazia na toto naro¢né prostredie a vyZaduje si to porozumenie zakladnych principov,
hrozieb, chyb a mozZnych neZiaducich stavov vrtul'nika, aby mohli bezpe¢ne operovat'.




1. PLANOVANIE A PRiPRAVA

Met (Pocasie) — Terén moze mat’ vplyv na rychle zmeny pocasia, najmé na smer a rychlost’ vetra,
Co vyZaduje dokladnu pripravu vratane synoptickych map a odhadov pocasia.

Vrtul'nik — Hmotnost vzletu, taZisko a vypocty vykonu su rozhodujice pre operacie v rozli¢nych
nadmorskych vyskach a za rozdielnych podmienok. Zohl'adiiuju sa aj faktory ako hustota vzduchu,
ktory ovplyviiuje vykon.

METAR/TAF/NOTAM - Informaécie o okolitych letiskach a prislusSné NOTAMy by mali byt
starostlivo preskiimané. Komunikacia v horskom teréne mozZe byt narocna, a preto je doleZité mat
zaloZny plan na sledovanie letu.

Cvicenia — Lety do horského terénu si vyZaduji pokrocilé techniky prechodu, pristatia a vzletu v
obmedzenom priestore a s obmedzenym vykonom.

2. POCASIE

2.1 Vietor

Pochopenie rychlosti a smeru vetra je kItiCové v horskom teréne, pretoZe vietor sleduje povrch a
pradi hore alebo dolu po svahoch. Navetrné svahy mozZu poskytovat' priaznivejSie podmienky s
vystupnymi pridmi, zatial' ¢o zavetrné strany moZu byt’ turbulentné a nebezpecné.

Obrazok: Priebeh vetra cez svahy — demarkacnd linia medzi stipajticim a klesajicim vzduchom.



2.2 Oblaky a horska vlna

Horské viny vznikaju vtedy, ked’ horizontalny prud vzduchu narusi vysoky terén, o sposobi
oscilacie vzduchu na zavetrnej strane. Tento jav vedie k silnym vertikalnym prudom a turbulenciam,
¢o moZe byt pre vrtulnik nebezpecné.
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Obrazok: Vplyv horskej viny na prud vzduchu s rotormi pod horskymi vinami.

2.3 Fohn efekt

Fohn efekt je teply, suchy vietor, ktory prudi na zavetrnej strane hory. Ked’ vzduchova hmota
vysttipa po horach, kondenzuje a vytvara zraZky na naveternych stranach. Na zavetrnej strane sa
vzduch ohrieva a stava sa suchSim.

Obradzok: Diagram zobrazujtici féhn efekt.

2.4 Kumulonimbus

Kumulonimbus, oblaky s vel'kou vertikalnou vyskou, st ¢asto spojené s btirkami a silnymi
zrazkami, Co predstavuje vel'ké riziko pre letecké operacie.

2.5 Turbulencie

V horskom teréne st turbulencie ¢asto spdosobené mechanickymi faktormi, ako je nerovny povrch
alebo teplotna nestabilita vzduchu. Tieto faktory mézZu viest’ k roznym stupiiom turbulencii, od
miernych po extrémne.



3. TECHNIKY LETU

3.1 Riadenie rychlosti

Riadenie rychlosti je v horskom teréne narocné, najma vzhl'adom na zmenu veternych podmienok.
Vrtul'nik by mal operovat’ v bezpec¢nej rychlosti podl'a predpisov letovej prirucky.

3.2 Riadenie polohy

Pri lete v horskom teréne moze byt skutocny horizont t'azZko identifikovatel'ny, preto by piloti mali
pravidelne sledovat’ palubné pristroje ako vySkomer, ukazovatel rychlosti a vertikalnu rychlost’.

3.3 Prelet

Pri prelete horskych hrebefiov by pilot mal zabezpecit' minimalny bezpec¢ny nadlet aspoii o 500 stop
nad vrcholmi. Ak to nie je moZné, mala by byt zvolena alternativna trasa.

3.4 Prieskum miesta na pristatie, okruh a pribliZenie

Pred pristatim na akékol'vek vzdialené miesto je potrebné vykonat’ prieskum, aby sa urcil smer a
rychlost’ vetra, prekazky, pristupova a odletova trasa, potencialne tinikové trasy a aby sa postdila
nadmorska vyska a vhodnost’ miesta na pristatie.

3.5 Priblizenie k hrebenu alebo vrcholu

Absencia prekazok a dostupnost’ inikovych tras robi z hrebefiov a vrcholov vhodné miesta na
pristatie. Tieto miesta su vSak Casto ovplyvnené turbulentnymi pridmi vzduchu. PribliZenie by sa
malo vykondavat' s ohl'adom na demarkac¢nu liniu medzi stipavymi a klesajticimi prudmi.
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Obrazok: Priblizenie k hreberiu alebo vrcholu.



3.6 Vzlet z hrebena alebo vrcholu

Vzlet z hrebeia alebo vrcholu by mal vyuZit’ stupavé prudy vzduchu. Pred prechodom do
dopredného letu je potrebné vykonat’ kontrolu vykonu, aby sa zabezpecilo, Ze vrtul'nik ma
dostatoCny vykon na bezpecny odlet.

Obrazok:Vzlet z hreberia alebo vrcholu.

3.7 PribliZenie a odlet z doliny

Pri pribliZeni do doliny je zvycajne najlepSie obletiet” jej okraje a potom vykonat’ zostupné
pribliZenie smerom do vetra na rovnu plochu blizko vychodu z doliny. Odlet z doliny moZe zahifiat’
stipanie vo vntri doliny alebo vystup cez vol'ni oblast’.

4. RIADENIE HROZIEB A CHYB

Riadenie rizik, chyb a neZiaducich stavov vrtul'nika je doleZité pre bezpe¢né operacie v horskom
teréne. NeZiaduci stav moZe nastat, ak sa vrtul'nik ocitne v nestabilnej polohe alebo so zniZenou
bezpecCnostnou rezervou.

5. ZHRNUTIE

Lety v kopcovitom a horskom teréne si vyZaduju Specifické zruCnosti a porozumenie faktorov, ktoré
ovplyviiuju vykon vrtul'nika a bezpecnost’ letu. Piloti by mali dodrZiavat’ osvedcené postupy a pred
operaciami v tomto prostredi absolvovat Skolenie u kvalifikovaného inStruktora.
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